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Smart zoning

Kayttgjalahtoinen paastoaluemalli

Ryhma 3, Holistit: Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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A2. Paastottomat | AR
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Alueella ei ole
kumipyoraliikennetta, koska se
tuottaa pienhiukkaspaastgja.
Raitiotiekiskojen ja
pyorailyvaylien rakentaminen
on mahdollista
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Aly paastdaluemallin tukena:

e avointa dataa hyddyntavat palvelut seudun alueella

o ‘“tulevaisuuden reittiopas” sisaltaen kaikki
kulkumuodot

« oma profiili, jonka avulla omat liikkkumistoiveet
personoidaan
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Mita talla saavutetaan?

* polttomoottoreista sahkdon

» yksityisautoilusta laajasti muiden kulkumuotojen
kayttoon

e omistamisesta eri palveluiden kayttajaksi

o kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen kayton
lisadminen

* melu- ja ymparistbhaittojen vahentaminen

* Juodaan viihtyisat ja meluttomat keskustat
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Litkkujaprofiili: Kankea Koira

Kalle, “Kankea koira”

Nimi

: . Kannelméaen senioritalo
Asuinpaikka
Ammatti Réappari, osa-aikaelakkeella

T ftoi Kalle liikkuu paljon eri puolilla
arve/toive padkaupunkiseutua ja kayttaa

joukkoliikennetta. Han haluaa
likkumisen olevan halpaa

Muuta Liikuntarajoitteinen
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Mun pitas paasta
kotoo Kantsust vetaa
keikkaa Malmille
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Litkkujaprofiili: Ritva

Nimi Ritva
Asuinpaikka Kerava
Ammatti Ladkari Meilahden sairaalassa.

Sujuvat joukkoliikennejarjestelyt muuttuvien
Tarvel/toive tydmatkatarpeiden takia. Haluaa satunnaisesti
kayttaa henkildautoa.

Muuta Hanella ei ole omaa autoa. Aviomies ja kolme lasta.
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Kiitos!
Kysyttavaa?
Kommentoitavaa?
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Smart zoning

Kayttajalahtoinen paastoaluemalli
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1. Johdanto

Tassa raportissa esitamme vision Helsingin seutualueen liikenteen jarjestamisesta
vuonna 2030. Olemme keskittyneet maailman megatrendeista kaupungistumiseen,
ekologisuuteen, seka digitalisaatioon, joiden arvioimme olevan myds kyseisen
seudun tarkeimmat trendit vuoteen 2030 kuljettaessa. Koska seutu koostuu
likkumistrendeiltaan hyvin erilaisista alueista, olemme keskittyneet tassa raportissa
nimenomaan paakaupunkiseutuun, eli Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Vantaan
alueisiin, silla niiden kaupunkirakenne poikkeaa muusta seudusta huomattavasti

tiiviimmalla rakenteillaan.

2. Visio

Eteldinen Suomi muuttuu hyvin  nopeasti. Vaestdennusteiden mukaan
paakaupunkiseudulla ja sen ymparyskuntien alueella tulee asumaan 1 660 000
ihmisia, joista yksindan Helsingin alueelle keskittyy 710 000 ihmistd (Helsingin
kaupunki 2016). Nain ollen kaupunkirakenteessa, ja sitd kautta ihmisten
likkumisessa voidaan nahda tapahtuvan merkittavia muutoksia. Lokakuussa 2016
hyvaksytyn Helsingin yleiskaavan vuodelle 2050 voidaan katsoa suuntaavan
nykyisten arvojen mukaiseen kaupunkikehitykseen, silla yhtena suurena teemana on
iimastonmuutokseen vastaaminen (Helsingin kaupunki 2014). Yleiskaavan
kantavana teemana on kaupungin kasvun suuntaaminen sisaanpain nykyista
rakennetta tiivistamalla, mink& osaltaan katsotaan lisddvan alueen vaestotiheytta, ja
nain ollen ilmastoystavalliselle ja sujuvalle julkiselle liikenteelle nahdaan
mahdollistuvan riittavan suuri vaestopohja. Julkisen liikenteen osuus kaikista
likennemuodoista Helsingissd onkin ensimmaista kertaa kasvussa ollen vuonna

2012 43 % (HSL 2014)

Visiomme paakaupunkiseudun liikenteen tilasta vuonna 2030 on, etta
paakaupunkiseudulla on otettu radikaaleja harppauksia kohti hiilineutraaliutta koko

seudun alueella. Olemme Iluoneet paakaupunkiseudun alueen kattavan

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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paastoaluemallin, jonka tavoitteena on leikata seudun yksityisautoilusta aiheutuvat
paastot asteittain kohti vuoden 2050 hiilineutraaliutta (Stadin ilmasto). Tama
saavutetaan ohjaamalla seudun asukkaita julkisen liikenteen kayttoon sen ollessa
vuonna 2030 yksityisautoilua huomattavasti liikkujalle houkuttelevampi vaihtoehto.
Myohemmin raportissa kerrotaan yksityiskohtaisemmin, mita joukkoliikenteen

suuremmalla houkuttelevuudella tarkoitetaan.

Olemme tassa raportissa ottaneet huomioon aluemallin naennaisen
monimutkaisuuden kayttajan kannalta. Niinpa esittelemme rakenteellisen aluemallin
lisdksi nykytrendien valossa todennakdisen tulevaisuudenkuvan funktionaalisesta,
likkujakeskeisesta liikenteen kayttdjalle suunnatusta ja yksityisen tahon
jarjestamasta digitaalisesta liikkumisen apuneuvosta. Sen ideana on hyddyntaa
jokaiselle seudun asukkaalle liikkkumistottumusten ja tarpeiden mukaan oma
digitaalinen liikkujaprofiili, jonka mukaan jokainen kuljettu reitti optimoidaan

paastoalueiden ohella useiden parametrien avulla sujuvaksi ja kayttajaystavalliseksi.

3. Paastoaluemalli

Helsinki ja Helsingin seutu on kehittanyt ja on kehittamassa liikkennejarjestelmaansa
joukkoliikennepainotteisemmaksi, lisdten samalla kavelya ja pyorailya (Helsingin
kaupunki 2014). Auto kuitenkin nakyy katukuvassa lahes kaikkialla, vaikka
esimerkiksi kantakaupungin alueella emme nade kattavalle yksityisautoiluun
perustuvalle katuverkolle tarvetta, vaan se lahinna katkoo joukkoliikenne-, py6ra- ja
kavelyverkostoa. Nykymuotoisesta autoilusta aiheutuu myds kestamaton maara
paastoja Helsinkiin ja muihin keskustoihin. Nama paastot vaikuttavat ympariston
lisaksi suoraan ihnmisten terveyteen, kun samassa tilassa liikkuvat ihmiset hengittavat
polttoaineen pienhiukkasia, katupdlya ja muita epapuhtauksia. Taman lisaksi
tielikenne tayttdd keskustan melulla, kuten esimerkiksi Helsingin kantakaupungin
melukartasta (kuva 1) ndaemme. Tama vaikuttaa ihmisten terveyteen ja henkiseen
hyvinvointiin. Juurikin kiihdytykset ja jarrutukset, joita keskustoissa kavelijoiden

lahella tapahtuu paljon, aiheuttavat eniten paastoja ja melua. (Opetushallitus 2016)

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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Kuva 1. Tieliikenteen aiheuttama vuorokausimelu vuonna 2012.

Aluesuunnittelun ja kaavoituksen uudet tydkalut

Olemme taman myo6ta paatyneet kumipyodraliikenteen voimakkaaseen rajoittamiseen
ja keskustoissa tulisi yleisesti siirtya vain sahkokayttoisen liikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kayttoon. Luomme luokittelujarjestelman erilaisten alueiden jaotteluun

nimenomaan eri kulkumuotojen aiheuttamien paastojen perusteella.

B. Maksuton alue

A3. Yksityisautoilun maksullinen alue
A2. Paastoton maksullinen alue

A1, Autoton, kavelypainoitteinen alue

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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Kuva 2. Yksityisautoilun paaalueet

B. Maksuton alue
Maksuton alue on tilaa, jolla yksityisautoilu ei aiheuta asukkaille merkittavia
terveyshaittoja. Niinpa yksityisautoilua ei rajoiteta missaan muodossa, vaan se sailyy

nykymuodossaan, eli vuoden 2016 kaltaisena.

A3. Yksityisautoilun maksullinen alue

Alueen nykymuotoista autovaltaisuutta on vahennettava ja joukkoliikenteen ja
muiden kulkumuotojen osuutta lisattava tai alue on yksityisautoilun myota
ruuhkautunut.  Alueella ajaminen maksaa ja sen rajalle jarjestetaan

lityntapysakointia.
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A2. Paastoton, maksullinen alue

Paastottomalla alueella yksityisautoilu voi tapahtua vain sahkokayttoisilla autoilla.
Joukkolilkkennemuotoina voivat olla juna, metro, raitiotie ja sahkobussit. Hybridibussit
kayttavat paastottomalla alueella  sahkdmoottoria ja sen ulkopuolella
polttomoottorikin  on mahdollinen. Muutoksen myo6ta tilaa vapautuu muille
kulkumuodoille ja osa kaduista voidaan muuttaa shared space -tiloiksi (kuva 5) tai

lisata niille esimerkiksi pyorakaistoja tai raitioteita.

Kuva 3. Esimerkki Wienista: autokadusta shared space -katutilaan

A1. Kavelypainoitteiset alueet
Kavelypainoitteisella alueella ei ole kumipyodraliikennetta, koska se tuottaa
pienhiukkaspaastoja. Raitiotieta tai pyorakaistoja voidaan sijoittaa alueelle. Kuvassa

4 esitellaan, minkanakadista kaupunkiseutua nain voitaisiin saada aikaan.

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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Kuva 4. Freiburgin kavelyalue, jolla myos raitiotie kulkee

Tavoitteet

Hinnoittelun tavoitteena on siirtya polttomoottoreista sahkoautojen seka erityisesti
joukkoliikenteen kayttoon. Oman auton omistamisesta pyritddn luopumaan, jotta
niiden kayttajista saataisiin enemman eri palveluiden kayttgjia. Kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kayttoa lisataan ja tehdaan houkuttelevammaksi. Tarkeimpiin
tavoitteisiin kuuluu myds melu- ja ymparistohaittojen vahentaminen. Hinnoittelulla

luodaan myos viihtyisat ja meluttomat keskustat.

Paastoaluemalli on myoOs joustava, silla vuodelle 2030 asetetut alueita voidaan
tietyin valiajoin laajentaa, mika tarkoittaa esimerkiksi koko paakaupunkiseudun,
seutukuntien ja lopulta koko Suomen liikenteen siirtymistd paastottomiin
kulkumuotoihin. Kuva 5 nayttaa, miten paastoalueet voisi erotella esimerkiksi

kaavoittamisessa.

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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Kuva 5. Esimerkki paastoalueiden havainnollistamisesta kartalla

4. Digitalisaatio paastoéaluemallin tukena

Paastoaluemallin ja sen eri tyyppisten alueiden olemassaolo ja naennainen
monimutkaisuus ei vuonna 2030 ole lainkaan esteend. Tassa tydssa oletamme
“‘mobility as a service” -ajattelun olevan tuona ajankohtana jo laajasti kaytetty.
Palveluna MaaS tarkoittaa ovelta ovelle periaatetta, jossa palvelun kayttdja saa
kaikki palvelut mahdollisimman helposti ja vaivattomasti (Liikennevirasto). Tama
saavutetaan likennemuotojen toimiessa matkaketjussa hyvin ja informaation
kulkiessa matkustajalle nopeasti kaikkiin muutoksiin liittyen. Ajattelemme, etta
paastoaluemallin kohdalla systeemioptimin MaaS -mallin ohella vuoteen 2030

mennessa on otettu kayttoon kayttajaoptimeja malleja paastdaluemallin avuksi.

Yksi tallainen avoimeen dataan perustuva MaaS -malli voisi olla esimerkiksi oman
likennekayttaytymiseen liittyva kayttajaprofiili -ajattelu. Yksitynen palveluntuottaja luo
palvelun, joka kattaa kaikki mahdolliset kulkumuodot kuten junan, metron,
raitiovaunun, bussin, robottibussin, oman ja kaupunkipyoran, car sharing -autot,
vuokra-autot, ja lyhyet kavelymatkat ynnd muut tulevaisuuden uudet

liikenneratkaisut. Tarkeinta edella esiteltyyn paastdoaluemalliin liittyen jarjestelma

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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ottaa huomioon myds paastdalueelta toiselle liikkumisen kustannukset, seka
vertailee eri kulkuneuvojen kustannuksia toisiinsa. Nain ollen oman kayttajaprofiilin

avulla liikkujalle 10ytyy sopiva tapa matkustaa riippuen hanen tarpeistaan.

Jarjestelman tarkoituksena on tehda matkustamisesta saumatonta ja vaivatonta,
jonka avulla joukkoliikenteen kayttajakunta kasvaa seka tyytyvaisyys paranee.
Kayttajaystavallisyyteen pohjautuen matkustaja pystyy valitsemaan reitin sen
nopeuden, hinnan tai yksinkertaisuuden perusteella (kuten mahdollisimman vahan
vaihtoja). Kayttaja voi poissulkea myds vaikka kavely- ja pyorailyvaihtoehdot jos

hanella on esimerkiksi liikuntarajoitteita.

Jarjestelman kautta on myds mahdollista maksaa matkat kertamaksulla, jonka se
kertoo kayttajalle hanen valitessaan reittia. Rekisterdidessa palveluun on mahdollista
kirjata matkakortin tiedot myés, jotta jarjestelman ei tarvitse huomioida ko. matkojen

hintoja, kun kayttaja hakee reittejaan.

Taman tavoittena on houkutella ihmisia kayttdmaan joukkoliikennettd sen
helppouden takia. Jokaiselle matkustamisesta tulee helpompaa kun ei itse tarvitse
miettia mihin junaan vaihtaa koska sovellus kertoo koko reitin alusta loppuun

kaikkine likennemuotoineen ja vaihtoineen.

5. Kuinka tulevaisuuden visio saavutetaan?

Jotta paastaisiin haluttuun visioon vuoteen 2030 mennessa taytyy ottaa seka

pakollisia askelia etta naita tukevia, mutta vapaaehtoisia askelia.

Pakollista paastdoaluemallin kayttoonottoon on, ettd se hyvaksytdan eduskunnassa
lailliseksi ymparisto- ja liikennepoliittiseksi ohjauskeinoksi. Taman lisaksi kyseinen
malli edellyttdaa, ettda GPS-paikannus saadaan yksityisautojen liikkkumisen
hyvaksytyksi seurauskeinoksi, ja ettd jokaiseen autoon saadaan asennettua

GPS-paikannus niiden alueellisen mallin mukaisen hinnoittelun onnistumiseksi.

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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Tukevia askelia ovat digitalisaation mahdollistamat uusien teknologioiden ja datan
jakamisen hyddyntaminen uusien liikkumisen jarjestelmien luomisessa, kuten tassa
raportissa esitellyn kayttajaprofiilimuotoisen “mobility as a service” -likkumisen
apujarjestelman kehittamisessa. Lisaksi erilaisten liikkumisen palveluiden on
parannuttava, kuten on ennustettu kayvankin. Liikkumisen palveluiden tarjoajia ovat
niin julkisen liikenteen HSL kuin nykyiset ja tulevat yksityiset liikenteen

palveluntarjoajat, kuten digitalisaation mya6ta tulevien robottibussiyritykset.

6. Liikkujakuvaukset

Kalle

Kuva 6. Kankea koira

Kankea Koira, oikealta nimeltdan Kalle on osa-aikaeldkkeella oleva 60-vuotias

rappari. Han on liikuntarajoitteinen, mutta matkustelee keikkojen takia edelleen

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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paljon. Kalle asuu Kannelmaen senioritalolla, kay mielellaan kavelylla Kannelmaen
jalankulkukeskustassa ja hyodyntaa robottibussia ja muita julkisia likennevalineita

kierrellessaan ympari Helsingin seutua.

Kallen puhelin herattaa hanet aamupaivalla. Liikkujaprofiili-palvelu muistuttaa Kallea
iltapaivan rap-keikasta. Osa-aikaelakkeella hanella ei ole ylimaaraista rahaa
kaytossa ja sovellus ehdottaakin hanelle halvinta reittia, ottaen kuitenkin huomioon
Kallen liikuntarajoitteisuuden ja kiireen keikalle. Kalle valitsee yhteyden, jossa
robottibussi hakee hanet Kannelmaen senioritalolta. Han paasee talla tavoin
raitiovaunupysakille, josta matka jatkuu Oulunkylan kautta Malmille. Siella Kankea
Koira pukee hupparin paallensa ja vetaa kaksikymmentapaiselle yleisolle rap-keikan.
Keikan jalkeen kiitollinen fani vie sahkdautollaan Kallen takaisin senioritalolle. Kalle
kehuskelee onneaan senioritalon naapureille ja polttelee piippuaan odotellessaan

kyytia viikonloppumatkalle.

Ritva

Tomi Cavenius, Maija Kokkonen, Eero Sarvi, Antti Takkunen
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Kuva 7. Laakari Ritva

Ritvan aikainen aamu alkaa t6ihin lahdodlla omalla polkupyoralla kohti Keravan
juna-asemaa, jonka Liikkujaprofiili on valinnut parhaaksi vaihtoehdoksi. Siitd han
paasee junalla Helsingin keskustaan edullisesti, johon han voi jattaa reppunsa mika
on pakattu iltapaivan mokkireissua varten. Keskustasta ottamalla kaupunkipyoran
Ritva voi kulkea vaivattomasti ensimmaisen asiakaskaynnin luokse. Liikkujaprofiili on
ehdottanut myos Ritvaa jatkamaan seuraavaan kohteeseen kaupunkipyoralla, mutta
Ritva valitsee toisesta vaihtoehdosta mieluummin raitiovaunun, koska han on liian

vasynyt polkemaan.

Ritvan tyopaivan paatyttya han kayttaa Liikkujaprofiilia valitakseen nopeimman reitin
Helsingin keskustaa, johon han on jattanyt reppunsa. Siita Ritvan pitda paasta
Kannelmakeen, josta han on varannut Car sharing- auton. Liikkujaprofiili on valinnut
nopeimmaksi reitiksi junan. Autolla han hakee appiukkonsa Kallen senioritalolta.
Taman jalkeen he voivat hakea muun perheen Malmilta, koska he ovat
Liikkujaprofiilin suosittamina tulleet valmiiksi sinne jotta matka voi jatkua suoraan
kohti mokkia.

7. Loppupaatelmia

Tassa tyossa oletetaan, ettd julkinen hallinto pyrkii ohjaamaan toiminnallaan
ajoneuvokantaa taysin sahkaista liikkennetta kohti poliittisen ohjauksen kautta. Sen
sijaan emme ota kantaa, mita tdama ohjaus konkreettisesti voisi tarkoittaa.
Kehittamassamme paastoaluemallissa oletamme myads, etta alueellinen paastojen ja
epapuhtauksien vahentaminen hyodyttaa jokaista alueella asuvaa ja asioivaa, ja sen
takia pitkalla tahtaimelld oikeudenmukaistaa aluetta eriarvoistumisen sijaan.
Kuitenkin lopulliset vaikutusten arvioinnit on selvitettava tarkemmin, ja niiden pohjalta

kehittda paastoaluemallin detaljit.
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